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O P I S    T E C H N I C Z N Y

do projektu architektoniczno – budowlanego 

1.   Zakres opracowania. 
    

Uzbrojenie terenów po byłych Zakładach Przemysłu Zi emniaczanego 
w Iławie – bran �a drogowa 

         W zakres robót drogowych wchodzi wykonanie : 

      - dróg klasy L o ł �cznej długo �ci 2408,80 mb;   
- dróg wewn �trznych o ł �cznej długo �ci 1097,50 mb;   
- �cie �ek pieszo – rowerowych o szer. 2,50 m; 
- zatok autobusowych w obr �bie jedni na odcinku A-B i C-D; 

 - zjazdów indywidualnych do posesji; 
 - zjazdów publicznych; 
 - przepustu z rury z blach falistych pod drog � na odcinku A-B; 
 - kanalizacji deszczowej; 
 - oznakowania i urz �dze � bezpiecze �stwa ruchu; 

- inwestor:  Gmina Miejska Iława  
    ul. Niepodległo �ci 13 
    14-200 Iława 

 2. Podstawa opracowania. 
- zlecenie inwestora;

    - podkłady geodezyjne – mapa sytuacyjno – wysok o�ciowa w skali 1:500; 
- rozporz �dzenie MTiGM (Dz. U. 99. 43. 430) z dnia 02.03.1999  r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiada � drogi publiczne i ich 
usytuowanie;   

- zało �enia projektowania dróg;   
- ustawa Prawo budowlane (Dz. U. 10. 243. 1643 ze z m.) 
- Rozporz �dzenie Ministra Ochrony �rodowiska Zasobów Naturalnych                 

i Le �nictwa z dnia 5.11.1991 r. w sprawie klasyfikacji w ód oraz warunków 
jakim powinny odpowiada � �cieki wprowadzane do wód i ziemi (Dz. U. Nr 116 
poz. 503) 

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony �rodowiska (Dz. U. Nr 62 
poz. 627 ze zm.) 

- Rozporz �dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 
30.05.2000 r. w sprawie warunków technicznych jakim  powinny odpowiada �

drogowe obiekty in �ynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735           
z dnia 3.08.2000 r.);    

- Polskie Normy 
- inne przepisy zwi �zane 

3. Stan istniej �cy. 
   3.1. Elementy infrastruktury 

Sie � elektroenergetyczna  - istniej �ca 
 Sie � teletechniczna   - istniej �ca 
      Sie � wodoci �gowa             - istniej �ca  

Sie � kanalizacji sanitarnej  - istniej �ca 
Sie � kanalizacji deszczowej  - istniej �ca 
Sie � gazowa              - istniej �ca  

  
Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze miasta Ił awa w jego 

wschodniej cz ��ci. Obszar przeznaczony pod inwestycj � od północy 
ograniczony jest rzek � Iławk � od zachodu terenami usługowo - 



przemysłowymi i zabudow � mieszkaln � jednorodzinn � oraz wielorodzinn �

przedzielon � enklaw � zieleni. Od południa teren inwestycyjny ograniczon y 
obszarem le �nym kompleksu le �nego Le �nictwa Smolniki.  
Przedmiotem inwestycji jest budowa dróg gminnych na  odcinku                
od ul. Usługowej i al. Jana Pawła II oraz wokół obs zaru przeznaczonego 
pod zabudow � mieszkaln � jednorodzinn �, wielorodzinn � i usługow � wraz z 
uzbrojeniem. 
 Na terenie obj �tym opracowaniem zostanie dokonany podział działek 
geodezyjnych zgodnie z obowi �zuj �cym obecnie Miejscowym Planem 
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Iławy. Teren  w chwili obecnej nie 
posiada uporz �dkowanej infrastruktury drogowej. 

  3.2. Teren przyległy do dróg   
Teren przyległy do inwestycji stanowi � grunty po byłych Zakładach 

Przemysłu Ziemniaczanego w Iławie. Teren obj �ty opracowaniem jest 
przeznaczony pod zabudow � mieszkaln � i usługow �. 

   3.3. Ukształtowanie terenu   
        - istniej �cy teren o znacznych ró �nicach wysoko �ci; 

   3.4. Uzbrojenie terenu  
        - w obr �bie działek, na których projektowana jest inwestycj a 

przebiegaj � sieci wodoci �gowa, kanalizacji sanitarnej i deszczowej, 
sie � teletechniczna, elektroenergetyczna oraz gazowa. 

3.5. Rozbiórki 
- w miejscu projektowanej jezdni przewiduje si � rozbiórk � istniej �cych 
obiektów wchodz �cych w kolizj � z projektowanym układem drogowym. 

3.6. Odwodnienie terenu 
Wody opadowe spływaj � z drogi na przyległy teren pasa drogowego, 

4.   Warunki gruntowo – wodne. 
      4.1. Badania gruntowo – wodne  

Na podstawie zebranych informacji oraz przeprowadzo nych bada �

makroskopowych gruntu ustalono, �e na terenie inwestycji wyst �puj � dobre 
warunki gruntowo-wodne. 

      4.1.1. Warunki gruntowe 
Na podstawie bada � geotechnicznych wykonanych przez geologa                      

mgr in �. Bolesława Zwinczaka ustalono wyst �powanie warstw 
geotechnicznych: 

- warstwa la  - s � to piaski drobnoziarniste, miejscami zaglinione, 
wilgotne lub nawodnione, �redniozag �szczone o uogólnionym stopniu 
zag �szczenia I D=0,4. Stopie � zag �szczenia piasków ustalono w oparciu o 
przesłanki genetyczne i opór stawiany w trakcie wie rcenia 

- warstwa Ib  - s � to twardoplastyczne gliny piaszczyste z domieszk � �wiru 
pochodzenia lodowcowego, grunty te zaliczono do gru py B o uogólnionym 
stopniu plastyczno �ci I L=0,20 
W wyniku wykonanych wierce � stwierdzono wyst �powanie gruntów 

piaszczystych z ziarnami �wiru o znacznych mi ��szo �ciach. Grunty te 
nale �y zaliczy � do grupy no �no�ci G1. Pod nimi zalegaj � gliny piaszczyste 
w stanie twardoplastycznym równie � ze �wirem.
- warunki mrozoodporno �ci podło �a zgodnie z warunkami technicznymi jakim 
powinny odpowiada � drogi publiczne i ich usytuowanie wynosi 0,40 m dl a 
grupy no �no�ci podło �a gruntowego G1 i kategorii ruchu KR1 i KR2.  



      4.1.2 Warunki wodne 
Poziom wód gruntowych w miejscu przebudowywanej dro gi poni �ej 

poziomu przemarzania gruntu. 
Gł �boko �� przemarzania gruntu w tym rejonie wynosi h z=1,0 m ppt. 

      4.1.3 No �no�� podło �a gruntowego 
W podło �u stwierdzono proste warunki geotechniczne, a zatem

projektowane drogi nale �y zaliczy � do pierwszej kategorii geotechnicznej 
zgodnie z wytycznymi rozporz �dzenia MTBiGM z dnia 27.04.2012 r. (Dz. 
U. poz. 463) i normy PN-B-02479. Grunty nale �y zaliczy � do grupy 
no�no�ci G1. 

5.  Układ projektowy. 
    5.1. Zakres opracowania: 

 W zakres robót drogowych wchodzi wykonanie: 

      - dróg klasy L o ł �cznej długo �ci 2408,80 mb;   
- dróg wewn �trznych o ł �cznej długo �ci 1097,50 mb;   
- �cie �ek pieszo – rowerowych o szer. 2,50 m; 
- zatok autobusowych w obr �bie jedni na odcinku A-B i C-D; 

 - zjazdów indywidualnych do posesji; 
 - zjazdów publicznych; 
 - przepustu z rury z blach falistych pod drog � na odcinku A-B; 
 - kanalizacji deszczowej; 
 - oznakowania i urz �dze � bezpiecze �stwa ruchu; 

5.2. Parametry techniczne projektowanego układu dro gowego 

5.2.1. Parametry techniczne jezdni i zjazdów publicznych

odcinek A – B, C – D, E – F  
- klasa drogi      L                          
- kategoria ruchu      KR 2   
- obci ��enie      100 kN/o �

- pr �dko �� projektowa     30 km/h 
- szeroko �� jezdni     6,00 m 
- długo �� jezdni     2 408,80 mb   
- nawierzchnia beton asfaltowy gr.  12,0 cm  

5.2.2. Parametry techniczne jezdni skrzy �owania o ruchu 

okr ��nym
- klasa drogi       L                         
- kategoria ruchu       KR 2   
- obci ��enie       100 kN/o �

- pr �dko �� projektowa      30 km/h 
- szeroko �� jezdni pier �cienia zewn �trznego  6,00 m 
- szeroko �� jezdni pier �cienia wewn �trznego  3,00 m 
- �rednica pier �cienia     48,00 m 
- nawierzchnia beton asfaltowy gr.   5,0 cm  
- spadek pier �cienia zewn �trznego   2% 

- spadek pier �cienia wewn �trznego   3%  

  

5.2.3. Parametry techniczne jezdni i placów manewrowych

odcinek G-H ÷ X-Y
- klasa drogi     wewn�trzne                         
- kategoria ruchu     KR 1   
- obci ��enie     100 kN/o �

- pr �dko �� projektowa    30 km/h 
- szeroko �� jezdni    4,00 - 5,00 m 
- długo �� jezdni    1 097,50 mb   



- nawierzchnia kostka betonowa gr. 8,0 cm  

5.2.4. Parametry techniczne projektowanych ci �gów pieszo         

- rowerowych
- kategoria ruchu     KR 1   
- obci ��enie     25 kN/o �

- szeroko ��     2,50 – 4,00 m 
- długo ��      4 398,70 mb   
- nawierzchnia kostka betonowa gr. 8,0 cm  

5.2.5. Parametry techniczne projektowanych zjazdów 

indywidualnych
- kategoria ruchu     KR 1   
- obci ��enie     50 kN/o �

- szeroko �� zjazdów    3,50 m 
- długo �� zjazdów    do granicy pasa drogowego   
- nawierzchnia kostka betonowa gr. 8,0 cm  

5.2.6. Parametry techniczne projektowanych zatok autobusow ych
- kategoria ruchu     KR 3   
- obci ��enie     100 kN/o �

- szeroko ��     3,00 m 
- nawierzchnia kostka granitowa gr. 15/17cm  

6.   Plan sytuacyjny. 

6.1. Odcinek A-B km 0+000 – 0+426,40
   6.1.1. Jezdnia   
          - długo �� jezdni       - 426,40 m 
            - szeroko �� jezdni       - 6,00 m 
            - nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej  - gr. 5,0 cm; 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami betonowymi 15x30 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
- W1 - �r. wierzchołka łuku km 0+108,93; R= 600 m 
- W2 - �r. wierzchołka łuku km 0+242,56; R= 300 m 
- W3 - �r. wierzchołka łuku km 0+338,44; R=300 m 
- W4 - �r. wierzchołka łuku km 0+411,25; R= 100 m 

       
6.1.2. �cie �ka pieszo - rowerowa 

          - szeroko �� �cie �ki      – 2,50 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej bezfa zowej  - gr. 6,0 cm; 
            - spadek poprzeczny jednostronny   - 2, 0 %  

- �cie �ka ograniczona od strony jezdni kraw ��nikiem betonowym     
15x30 cm i od strony ziele �ca obrze �em 8x30 cm 

6.1.3. Zatoka autobusowa km 0+347,1 – 0+398,10 
          - szeroko �� zatoki     - 2,88 m 
            - nawierzchnia z kostki granitowej    -  gr. 15/17 cm; 
            - spadek poprzeczny jednostronny   - 2, 0 %  

- zatoka od strony jezdni ograniczona opornikiem be tonowym     
12x25 cm i od ci �gu pieszo-rowerowego kraw ��nikiem betonowym 
15x30 cm  



6.1.4. Zjazdy publiczne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm 
- szeroko �� zjazdów – 6,00 – 5,00 m 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 
- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 

korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 5%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 12%   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy 15x30cm 
      - zjazdy publiczne na drogi wewn �trzne wyrobione łukami, warto ��

promienia wskazana na projekcie zagospodarowania te renu;  

6.1.5. Przepusty pod drog �. 
Zaprojektowano przepust z blach falistych w km 0+17 1,50               

o kształcie oznaczonym symbolem VM11 i wymiarach 4, 13x2,57 m. Długo ��

projektowanego przepustu 23,49 m. 
Przepust pozwoli na zapewnienie komunikacji terenów  rekreacyjnych, 

które zostan � podzielone nasypem drogowym w zwi �zku z konieczno �ci �
dostosowania profilu podłu �nego jezdni na odcinku A-B do wymogów 
zgodnych z obowi �zuj �cymi przepisami. Skarpy przy wlocie i wylocie 
przepustu umocni � kamieniem polnym zgodnie z BN-70/6716-02 i PN-B-01 080 
układanym na zapraw � cementowo – piaskow � 1:4, spoinowanie zapraw � 1:2. 
Kamienie obrukowania zabezpieczone przed osuni �ciem �ciankami 
�elbetowymi gr. 25 cm. Przepust posadowi � na ławie z mieszanki piaskowo 
- �wirowej gr. 20 cm. Nale �y stosowa � mieszanki o granulacji: 

- na podsypk � – warstwa wspieraj �ca 0/20 mm 

- na obsypk � 0/32 mm 
 Przekrycie przepustu naziomem min. 50 cm od górnej  kraw �dzi 

najni �ej poło �onej warstwy konstrukcyjnej jezdni. 

6.1.6. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                             
6.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej osi 

jezdni ul. Usługowej. Od poł �czenia ul. Usługowej do projektowanego 
skrzy �owania o ruchu okr ��nym (rondo) profil podłu �ny z niezb �dn� korekt �

spadów podłu �nych, oraz profilowaniem spadków poprzecznych jezdn i 
dostosowany do warunków lokalnych i obowi �zuj �cych przepisów.

     6.2.1. Spadki  
  - min – 0,043 % 

   - max – 4,58 % 

6.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukłe R=1450-2000 m 
   - wkl �słe R=600 m 

6.3. Przekrój normalny. 
6.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � gminn � zgodny ze spadkiem 

podłu �nym tej drogi, 



- spadek poprzeczny daszkowy  
2,0 % - km 0+000 – 0+426,40  

- zjazdy indywidualne 
- poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem jez dni drogi 

gminnej,  
  - podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 

ni � 5%, w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

- zjazdy publiczne 
- poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem jez dni drogi 

gminnej,  
- podłu �ny na długo �ci 7,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 

ni � 5%, w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 12%, 

6.4. Przekroje konstrukcyjne.
6.4.1. Jezdnia KR2  

- klasa drogi - L 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z betonu asfaltowego AC11S    gr.  5 cm 
- w-wa wi ���ca z betonu asfaltowego AC16W    gr.  7 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
15x30 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, ustawiony n a 
wysoko �� +12 cm od nawierzchni jezdni.  

6.4.2. �cie �ka pieszo - rowerowa  
            - ruch kategorii KR 1 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw �cie �ki 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej  gr .  6 cm 
- w-wa podypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 40 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi �cie �ki od strony jezdni kraw ��nikiem betonowym        
15x30 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, ustawiony n a 
wysoko �� +12 cm od nawierzchni jezdni; od strony ziele �ca obrze �em 
betonowym 8x30 cm na ławie betonowej C12/15 z opore m, ustawione na -1 cm 
od nawierzchni z kostki betonowej,  

6.4.3  Zjazdy publiczne 
- ruch kategorii KR 2 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

    



Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z betonu asfaltowego AC11S    gr.  5 cm 
- w-wa wi ���ca z betonu asfaltowego AC16W    gr.  7 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

6.4.4  Zatoka autobusowa 
- ruch kategorii KR 3 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,55 x 1,00 = 0,55 m   
   

Układ konstrukcyjny warstw zatoki autobusowej 
- w-wa �cieralna z kostki granitowej     gr.  15/17 cm 
- w-wa posypki z pisaku kwarcowego gr.     gr.  4 c m 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  20 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=55 cm < 64 cm

6.4.5  Azyl – wyspa dziel �ca 
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   
   

Układ konstrukcyjny warstw wyspy dziel �cej 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej  gr .  6 cm 
- w-wa podypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 40 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni jest 

spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych ci �gów pieszo - 

rowerowych i azylu jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,55 m dla projektowanej zatoki 

autobusowej jest spełniony. 

7.1. Odcinek C-D km 0+000 – 0+335,1 
   7.1.1. Jezdnia   
          - długo �� jezdni       - 335,10 m 
            - szeroko �� jezdni       - 6,00 m 
            - nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej  - gr. 5,0 cm; 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami betonowymi 15x30 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
- W1 – załamanie osi trasy w prawo w km 0+000 o k �t 6,03g  
- W2 - �r. wierzchołka łuku km 0+033,52; R=150m 
- W3 - �r. wierzchołka łuku km 0+218,17; R=600m  

       



7.1.2. �cie �ka pieszo - rowerowa 
          - szeroko �� �cie �ki      - 2,50 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej bezfa zowej  - gr. 6,0 cm; 
            - spadek poprzeczny jednostronny   - 2, 0 %  

- �cie �ka ograniczona od strony jezdni kraw ��nikiem betonowym     
15x30 cm i od strony ziele �ca  obrze �em 8x30 cm 

7.1.3. Zatoka autobusowa km 0+211,9 – 0+267,10 
          - szeroko �� zatoki     - 2,88 m 
            - nawierzchnia z kostki granitowej    -  gr. 15/17 cm; 
            - spadek poprzeczny jednostronny   - 2, 0 %  

- zatoka od strony jezdni ograniczona opornikiem be tonowym     
12x25 cm i od ci �gu pieszo-rowerowego kraw ��nikiem betonowym 
15x30 cm  

7.1.4. Zjazdy publiczne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 6,00 – 5,00 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 5%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 12%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy 15x30cm; 
- zjazdy publiczne na drogi wewn �trzne wyrobione łukami, warto ��

promienia wskazana na projekcie zagospodarowania te renu;  

7.1.5. Ziele �
- w zwi �zku z budow � jezdni i ci �gów pieszo – rowerowych ziemi �

urodzajn � usun �� na odkład b �d� spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do 
formowania skarp nasypów i wykopów w obr �bie pasa drogowego, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                             
7.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej osi 

jezdni al. Jana Pawła II. Od poł �czenia ul. Jana Pawła II do 
projektowanego skrzy �owania o ruchu okr ��nym (rondo) profil podłu �ny z 
niezb �dn� korekt � spadów podłu �nych, oraz profilowaniem spadków 
poprzecznych jezdni dostosowany do warunków lokalny ch i obowi �zuj �cych 
przepisów.

     7.2.1. Spadki  
  - min – 1,33 % 

   - max – 3,93 % 

7.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – nie projektuje si �

7.3. Przekrój normalny. 
7.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � gminn � zgodny ze spadkiem 

podłu �nym al. Jana Pawła II 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+335,10 



- zjazdy indywidualne 
    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 

gminnej,  
- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 

ni � 5%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

- zjazdy publiczne 
 - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem je zdni drogi 

gminnej,  
  - podłu �ny na długo �ci 7,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 

ni � 5%, w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 12%, 

7.4. Przekroje konstrukcyjne.
7.4.1. Jezdnia KR2  

- klasa drogi - L 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z betonu asfaltowego AC11S    gr.  5 cm 
- w-wa wi ���ca z betonu asfaltowego AC16W    gr.  7 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
15x30 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, ustawiony n a 
wysoko �� +12 cm od nawierzchni jezdni.  

7.4.2. �cie �ka pieszo - rowerowa  
            - ruch kategorii KR 1 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw �cie �ki 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej  gr .  6 cm 
- w-wa podypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 40 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi �cie �ki od strony jezdni kraw ��nikiem betonowym        
15x30 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, ustawiony n a 
wysoko �� +12 cm od nawierzchni jezdni; od strony ziele �ca obrze �em 
betonowym 8x30 cm na ławie betonowej C12/15 z opore m, ustawione na -1 cm 
od nawierzchni z kostki betonowej,  

7.4.3  Zjazdy publiczne 
- ruch kategorii KR 2 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

    



Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z betonu asfaltowego AC11S    gr.  5 cm 
- w-wa wi ���ca z betonu asfaltowego AC16W    gr.  7 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

7.4.4  Zatoka autobusowa 
- ruch kategorii KR 3 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,55 x 1,00 = 0,55 m   
   

Układ konstrukcyjny warstw zatoki autobusowej 
- w-wa �cieralna z kostki granitowej     gr.  15/17 cm 
- w-wa posypki z pisaku kwarcowego gr.     gr.  4 c m 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  20 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=55 cm < 64 cm  

7.4.5  Azyl – wyspa dziel �ca 
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   
   

Układ konstrukcyjny warstw wyspy dziel �cej 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej  gr .  6 cm 
- w-wa podypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 40 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni jest 

spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych ci �gów pieszo - 

rowerowych i azylu jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,55 m dla projektowanej zatoki 

autobusowej jest spełniony. 

8.1. Odcinek E-F km 0+000 – 1+515,40 
   8.1.1. Jezdnia   
          - długo �� jezdni       - 1515,40 m 
            - szeroko �� jezdni       - 6,00 m 
            - nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej  - gr. 5,0 cm; 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami betonowymi 15x30 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - W1 - załamanie osi trasy w prawo w km 0+26 3 o k �t 4,69g 

- W2 - �r. wierzchołka łuku km 0+326,88; R=200 m 
- W3 - �r. wierzchołka łuku km 0+594,08; R=120 m 
- W4 - �r. wierzchołka łuku km 0+945,90; R=85 m  
- W5 - �r. wierzchołka łuku km 1+154,89; R=80 m 
- W6 - �r. wierzchołka łuku km 1+274,14; R=80 m 



8.1.2. �cie �ka pieszo - rowerowa 
          - szeroko �� �cie �ki      - 2,50 - 4,00 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej bezfa zowej  - gr. 6,0 cm; 
            - spadek poprzeczny jednostronny   - 2, 0 %  

- �cie �ka ograniczona od strony jezdni kraw ��nikiem betonowym     
15x30 cm i od strony ziele �ca  obrze �em 8x30 cm 

8.1.3. Zjazdy publiczne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; i kostki brukowej betonowej gr. 8 cm 
- szeroko �� zjazdów – 6,00 – 4,00 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi głównej, 
- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 

korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 5%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 12%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy zwykłym 15x30cm 
lub najazdowym 15x22 cm; 

- zjazdy publiczne na drogi wewn �trzne wyrobione łukami, warto ��

promienia wskazana na projekcie zagospodarowania te renu;  

8.1.4. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 
- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 

korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  

8.1.5. Ziele �
- w zwi �zku z budow � jezdni i ci �gów pieszo – rowerowych ziemi �

urodzajn � usun �� na odkład b �d� spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do 
formowania skarp nasypów i wykopów w obr �bie pasa drogowego, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                                                         
8.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej osi 

jezdni ul. Usługowej. Od poł �czenia ul. Usługowej do projektowanego 
skrzy �owania o ruchu okr ��nym (rondo) profil podłu �ny z niezb �dn� korekt �

spadów podłu �nych, oraz profilowaniem spadków poprzecznych jezdn i 
dostosowany do warunków lokalnych i obowi �zuj �cych przepisów.

     8.2.1. Spadki  
  - min – 0,041 % 

   - max – 3,55 % 

8.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – R=1000-1750 m 
   - wkl �sły – R=1000-1600 m 



8.3. Przekrój normalny. 
8.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � powiatow � zgodny ze spadkiem 

podłu �nym drogi powiatowej, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 1+515,40 

- zjazdy indywidualne 
    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 

gminnej,  
- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 

ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

- zjazdy publiczne 
 - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem je zdni drogi 

gminnej,  
 - podłu �ny na długo �ci 7,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 

ni � 5%, w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 12%, 

8.4. Przekroje konstrukcyjne.
8.4.1. Jezdnia KR2  

- klasa drogi - L 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z betonu asfaltowego AC11S    gr.  5 cm 
- w-wa wi ���ca z betonu asfaltowego AC16W    gr.  7 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
15x30 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, ustawiony n a 
wysoko �� +12 cm od nawierzchni jezdni.  

8.4.2. �cie �ka pieszo - rowerowa  
            - ruch kategorii KR 1 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw �cie �ki 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej  gr .  6 cm 
- w-wa podypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 40 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi �cie �ki od strony jezdni kraw ��nikiem betonowym        
15x30 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, ustawiony n a 
wysoko �� +12 cm od nawierzchni jezdni; od strony ziele �ca obrze �em 
betonowym 8x30 cm na ławie betonowej C12/15 z opore m, ustawione na -1 cm 
od nawierzchni z kostki betonowej,  



8.4.3  Zjazdy publiczne – nawierzchnia bitumiczna  
- ruch kategorii KR 2 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

    
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z betonu asfaltowego AC11S    gr.  5 cm 
- w-wa wi ���ca z betonu asfaltowego AC16W    gr.  7 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

8.4.4  Zjazdy publiczne – nawierzchnia z kostki bet onowej 
- ruch kategorii KR 2 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   
   

Układ konstrukcyjny warstw zjazdów na drogi wewnetr zne 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej  gr .  8 cm 
- w-wa podypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=45 cm < 52 cm  

8.4.5  Azyl – wyspa dziel �ca 
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   
   

Układ konstrukcyjny warstw wyspy dziel �cej 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej  gr .  6 cm 
- w-wa podypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 40 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni jest 

spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych ci �gów pieszo - 

rowerowych i azylu jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,55 m dla projektowanej zatoki 

autobusowej jest spełniony. 

9.1. Skrzy �owanie o ruchu okr ��nym - rondo 

  Jezdnia pier �cienia zewn �trznego - naw. bitumiczna z BA szer. 6,00m; 

  Jezdnia pier �cienia wewn �trznego - naw. z kostki granitowej szer. 3,00m; 

Klasa techniczna drogi         - droga klasy L; 

Kategoria ruchu jezdni             - KR 2; 

Pr �dko �� projektowa      - Vp = 30 km/h 

Obci ��enie projektowe      - 100 kN/o �

�rednica ronda        - 30 m 



9.2. Przekrój normalny. 
9.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny jednostronny 
- pier �cienia zewn �trznego    - 2 % 
- pier �cienia wewn �trznego    - 3 % 

9.4. Przekroje konstrukcyjne.
9.4.1. Jezdnia KR2 – pier �cie � zewn �trzny 

- klasa drogi - L 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z betonu asfaltowego AC11S    gr.  5 cm 
- w-wa wi ���ca z betonu asfaltowego AC16W    gr.  7 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

                h z=45 cm < 47 cm 

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  

9.4.2. Jezdnia KR2 – pier �cie � zewn �trzny 
- klasa drogi - wewn �trzna 

            - ruch kategorii KR 2 
       - grunt G1 

      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   
  

Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki granitowej     gr.  15/17 cm 
- w-wa podsypki z pisaku kwarcowego     gr.  4 cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 54 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi pier �cienia wewn �trznego od strony ziele �ca 
ograniczony kraw ��nikiem zwykłym 15x30 cm, kraw ��nik na ławie betonowej 
C12/15 z oporem, ustawiony na wysoko �� +12 cm od nawierzchni jezdni.  
- zabezpieczenie kraw �dzi mi �dzy pier �cieniami wewn �trznym i zewn �trznym 
ograniczona opornikiem granitowym 15x30 cm, kraw ��nik na ławie betonowej 
C12/15 z oporem, ustawiony na wysoko �� ±0cm od nawierzchni jezdni.  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Roz porz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni 

pier �cienia zewn �trznego i wewn �trznego ronda jest spełniony. 

10.1. Odcinek G-H km 0+000 – 0+088,9 
   10.1.1. Jezdnia i plac manewrowy  
          - długo �� jezdni       - 58,40 m 
  - plac manewrowy        - 20x20 m  
            - szeroko �� jezdni       - 5,00 m 



            - nawierzchnia z kostki betonowej     -  gr. 8,0 cm 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami najazdowymi 15x22 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - W1 - �r. wierzchołka łuku km 0+011,89; R=50m 

10.1.2. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  

10.1.3. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                             
10.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej 

ukształtowania terenu.

     10.2.1. Spadki  
  - min – 2,67 % 

   - max – 5,43 % 

10.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – nie projektuje si �

10.3. Przekrój normalny. 
10.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+088,90 

- plac manewrowy 
- poprzeczny - jednostronny 1% 

  
- zjazdy indywidualne 

    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 
wewn�trznej,  

- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 
ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 



10.4. Przekroje konstrukcyjne.
10.4.1. Jezdnia i plac manewrowy KR2  

- klasa drogi - wewn �trzna 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  

10.4.2  Zjazdy indywidualne – nawierzchnia bitumicz na  
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

    
Układ konstrukcyjny warstw zjazdu 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 42 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni i placu 

manewrowego jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 

11.1. Odcinek I-J km 0+000 – 0+143,5 
   11.1.1. Jezdnia i plac manewrowy  
          - długo �� jezdni       - 100,00 m 
  - plac manewrowy        - 20x20 m  
            - szeroko �� jezdni       - 5,00 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej     -  gr. 8,0 cm 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami najazdowymi 15x22 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - W1 - �r. wierzchołka łuku km 0+011,89; R=50m 

11.1.2. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   



- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  

11.1.3. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                             
11.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej 

ukształtowania terenu.

     11.2.1. Spadki  
  - min – 1,34 % 

   - max – 5,09 % 

11.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – nie projektuje si �

11.3. Przekrój normalny. 
11.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+143,50 

- plac manewrowy 
- poprzeczny - jednostronny 1% 

  
- zjazdy indywidualne 

    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 
wewn�trznej,  

- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 
ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

11.4. Przekroje konstrukcyjne.
11.4.1. Jezdnia i plac manewrowy KR2  

- klasa drogi - wewn �trzna 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  



- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  

11.4.2  Zjazdy indywidualne – nawierzchnia bitumicz na  
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

    
Układ konstrukcyjny warstw zjazdu 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 42 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni i placu 

manewrowego jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 

12.1. Odcinek K-L km 0+000 – 0+155,9 
   12.1.1. Jezdnia i plac manewrowy  
          - długo �� jezdni       - 125,50 m 
  - plac manewrowy        - 20x20 m  
            - szeroko �� jezdni       - 5,00 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej     -  gr. 8,0 cm 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami najazdowymi 15x22 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - nie projektuje si �

12.1.2. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  

12.1.3. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

         

                     



12.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej 

ukształtowania terenu.

     12.2.1. Spadki  
  - min – 0,65 % 

   - max – 0,65 % 

12.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – nie projektuje si �

12.3. Przekrój normalny. 
12.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+155,50 

- plac manewrowy 
- poprzeczny - jednostronny 1% 

  
- zjazdy indywidualne 

    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 
wewn�trznej,  

- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 
ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

12.4. Przekroje konstrukcyjne.
12.4.1. Jezdnia i plac manewrowy KR2  

- klasa drogi - wewn �trzna 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  

12.4.2  Zjazdy indywidualne – nawierzchnia bitumicz na  
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

   



Układ konstrukcyjny warstw zjazdu 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 42 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni i placu 

manewrowego jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 

13.1. Odcinek M-N km 0+000 – 0+141,40 
   13.1.1. Jezdnia i plac manewrowy  
          - długo �� jezdni       - 111,10 m 
  - plac manewrowy        - 20x20 m  
            - szeroko �� jezdni       - 5,00 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej     -  gr. 8,0 cm 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami najazdowymi 15x22 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - W1 - �r. wierzchołka łuku km 0+014,90; R=50m 

13.1.2. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  

13.1.3. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                             
13.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej 

ukształtowania terenu.

     13.2.1. Spadki  
  - min – 0,032 % 

   - max – 0,032 % 

13.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – nie projektuje si �



13.3. Przekrój normalny. 
13.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+141,40 

- plac manewrowy 
- poprzeczny - jednostronny 1% 

- zjazdy indywidualne 
    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 

wewn�trznej,  
- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 

ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

13.4. Przekroje konstrukcyjne.
13.4.1. Jezdnia i plac manewrowy KR2  

- klasa drogi - wewn �trzna 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  

13.4.2  Zjazdy indywidualne – nawierzchnia bitumicz na  
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

    
Układ konstrukcyjny warstw zjazdu 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 42 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni i placu 

manewrowego jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 



14.1. Odcinek O-P km 0+000 – 0+137,40 
   14.1.1. Jezdnia i plac manewrowy  
          - długo �� jezdni       - 107,90 m 
  - plac manewrowy        - 20x20 m  
            - szeroko �� jezdni       - 5,00 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej     -  gr. 8,0 cm 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami najazdowymi 15x22 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - nie projektuje si �

14.1.2. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  

14.1.3. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                             
14.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej 

ukształtowania terenu.

     14.2.1. Spadki  
  - min – 0,04 % 

   - max – 0,04 % 

14.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – nie projektuje si �

14.3. Przekrój normalny. 
14.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+137,4 

- plac manewrowy 
- poprzeczny - jednostronny 1% 

  
- zjazdy indywidualne 

    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 
wewn�trznej,  



- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 
ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

14.4. Przekroje konstrukcyjne.
14.4.1. Jezdnia i plac manewrowy KR2  

- klasa drogi - wewn �trzna 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  

14.4.2  Zjazdy indywidualne – nawierzchnia bitumicz na  
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

    
Układ konstrukcyjny warstw zjazdu 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 42 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni i placu 

manewrowego jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 

15.1. Odcinek R-S km 0+000 – 0+138,5 
   15.1.1. Jezdnia i plac manewrowy  
          - długo �� jezdni       - 109,2 m 
  - plac manewrowy        - 20x20 m  
            - szeroko �� jezdni       - 5,00 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej     -  gr. 8,0 cm 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami najazdowymi 15x22 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - nie projektuje si �

15.1.2. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 



- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  

15.1.3. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                             
15.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej 

ukształtowania terenu.

     15.2.1. Spadki  
  - min – 0,034 % 

   - max – 0,032 % 

15.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – nie projektuje si �

15.3. Przekrój normalny. 
15.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+138,50 

- plac manewrowy 
- poprzeczny - jednostronny 1% 

  
- zjazdy indywidualne 

    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 
wewn�trznej,  

- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 
ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

15.4. Przekroje konstrukcyjne.
15.4.1. Jezdnia i plac manewrowy KR2  

- klasa drogi - wewn �trzna 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  



Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  

15.4.2  Zjazdy indywidualne – nawierzchnia bitumicz na  
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

    
Układ konstrukcyjny warstw zjazdu 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 42 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni i placu 

manewrowego jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 

16.1. Odcinek T-U km 0+000 – 0+143,6 
   16.1.1. Jezdnia i plac manewrowy  
          - długo �� jezdni       - 114,00 m 
  - plac manewrowy        - 20x20 m  
            - szeroko �� jezdni       - 5,00 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej     -  gr. 8,0 cm 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami najazdowymi 15x22 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - nie projektuje si �

16.1.2. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  



16.1.3. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                             
16.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej 

ukształtowania terenu.

     16.2.1. Spadki  
  - min – 0,035 % 

   - max – 0,035 % 

16.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – nie projektuje si �

16.3. Przekrój normalny. 
16.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+143,60 

- plac manewrowy 
- poprzeczny - jednostronny 1% 

  
- zjazdy indywidualne 

    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 
wewn�trznej,  

- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 
ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

16.4. Przekroje konstrukcyjne.
16.4.1. Jezdnia i plac manewrowy KR2  

- klasa drogi - wewn �trzna 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  



16.4.2  Zjazdy indywidualne – nawierzchnia bitumicz na  
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

    
Układ konstrukcyjny warstw zjazdu 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 42 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni i placu 

manewrowego jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 

17.1. Odcinek W-Z km 0+000 – 0+124,3 
   17.1.1. Jezdnia i plac manewrowy  
          - długo �� jezdni       - 99,00 m 
  - plac manewrowy        - 20x20 m  
            - szeroko �� jezdni       - 5,00 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej     -  gr. 8,0 cm 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami najazdowymi 15x22 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - W1 - �r. wierzchołka łuku km 0+039,70; R=20m 

17.1.2. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  

17.1.3. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;        
             

17.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej 

ukształtowania terenu.



     17.2.1. Spadki  
  - min – 0,03 % 

   - max – 1,97 % 

17.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – R=1000 m 

17.3. Przekrój normalny. 
17.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+124,3 

- plac manewrowy 
- poprzeczny - jednostronny 1% 

- zjazdy indywidualne 
    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 

wewn�trznej,  
- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 

ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

17.4. Przekroje konstrukcyjne.
17.4.1. Jezdnia i plac manewrowy KR2  

- klasa drogi - wewn �trzna 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  

17.4.2  Zjazdy indywidualne – nawierzchnia bitumicz na  
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

    
Układ konstrukcyjny warstw zjazdu 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 42 cm  



Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni i placu 

manewrowego jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 

18.1. Odcinek X-Y km 0+000 – 0+024 
   18.1.1. Jezdnia 
          - długo �� jezdni       - 24,00 m 
            - szeroko �� jezdni       - 4,00 m 
            - nawierzchnia z kostki betonowej     -  gr. 8,0 cm 
            - spadek poprzeczny daszkowy     - 2,0 %  
            - jezdnia obustronnie ograniczona kraw ��nikami najazdowymi 15x22 cm 

    - łuki i załamania poziome w planie  
       - W1 - �r. wierzchołka łuku km 0+011,89; R=50m 

18.1.2. Zjazdy indywidualne 
- długo �� zjazdów zmienna od kraw �dzi jezdni do granicy pasa drogowego; 
- zjazd od kraw �dzi jezdni wykonany z mieszanki mineralno – asfalto wej 

gr. 5 cm; 
- szeroko �� zjazdów – 3,50 m; 
- spadek poprzeczny – zgodnie ze spadkiem podłu �nym drogi gminnej, 

- spadek podłu �ny – na długo �ci nie mniejszej ni � 5,0 m od kraw �dzi 
korony drogi pochylenie podłu �ne nie wi �ksze ni � 7%, a na dalszym 
odcinku - nie wi �ksze ni � 15%;   

- zjazd ograniczony obustronnie kraw ��nikiem betonowy najazdowym 
15x22cm; 

- zjazdy indywidualne na posesje wyrobione skosami 1:1,  

18.1.3. Ziele �
- w zwi �zku z przebudow � jezdni ziemi � urodzajn � usun �� na odkład b �d�

spryzmowa � i ponownie wykorzysta � do formowania skarp nasypów           
i wykopów, 

- skarpy o nachyleniu 1:1,5 zagospodarowane, (obsia nie traw �); 
 - wszystkie trawniki nale �y obsia � traw � i piel �gnowa� przez okres 

gwarancyjny, którym b �dzie obj �ta cała inwestycja;  

                             
18.2. Profil podłu �ny. 
    Profil podłu �ny drogi zaprojektowano w nawi �zaniu do istniej �cej 

ukształtowania terenu.

     18.2.1. Spadki  
  - min – 1,95 % 

   - max – 3,68 % 

18.2.2. Łuki pionowe  
   - wypukły – nie projektuje si �

   - wkl �sły – nie projektuje si �

18.3. Przekrój normalny. 
18.3.1. Spadki 
– podłu �ny zmienny zgodnie z przekrojem podłu �nym drogi; 
– spadek poprzeczny na poł �czeniu z drog � klasy L zgodny z jej spadkiem 

podłu �nym, 
- spadek poprzeczny daszkowy  

2,0 % - km 0+000 – 0+024,0 



- plac manewrowy 
- poprzeczny - jednostronny 1% 

- zjazdy indywidualne 
    - poprzeczny - jednostronny zgodnie ze spadkiem  jezdni drogi 

wewn�trznej,  
- podłu �ny na długo �ci 5,0 m od kraw �dzi korony drogi nie wi �kszy 

ni � 7%,w pozostałej cz ��ci zjazdu spadek dostosowany do terenu 
nieprzekraczaj �cy 15%, 

18.4. Przekroje konstrukcyjne.
18.4.1. Jezdnia i plac manewrowy KR2  

- klasa drogi - wewn �trzna 
            - ruch kategorii KR 2 

       - grunt G1 
      - mrozoodporno �� podło �a 0,45 x 1,00 = 0,45 m   

  
Układ konstrukcyjny warstw jezdni 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  10 cm 
- w-wa podbudowy pomoc. z kruszywa łam. stab. mech.  0/63 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  10 cm

   h z=45 cm < 47 cm  

- zabezpieczenie kraw �dzi jezdni z obu stron kraw ��nikiem betonowym        
najazdowym 15x22 cm, kraw ��nik na ławie betonowej C12/15 z oporem, 
ustawiony na wysoko �� +3 cm od nawierzchni jezdni.  

18.4.2  Zjazdy indywidualne – nawierzchnia bitumicz na  
- ruch kategorii KR 1 
- grunt G1 

  - mrozoodporno �� podło �a 0,40 x 1,00 = 0,40 m   

    
Układ konstrukcyjny warstw zjazdu 
- w-wa �cieralna z kostki brukowej betonowej    gr.  8 cm 
- w-wa podsypki cementowo – piaskowej 1:4    gr.  4  cm 
- w-wa podbudowy zasad. z kruszywa łam. stab. mech.  0/31,5 mm  gr.  15 cm 
- w-wa ods �czaj �ca z piasku o współczynniku k	8 m/dob �  gr.  15 cm

   h z=40 cm < 42 cm  

Warunek mrozoodporno �ci podło �a zgodnie Rozporz �dzenia MTiGM z dnia                
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jak im powinny odpowiada �

drogi publiczne i ich usytuowanie jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,45 m dla projektowanej jezdni i placu 

manewrowego jest spełniony. 
- warunek mrozoodporno �ci h z = 0,40 m dla projektowanych zjazdów jest 

spełniony. 

19. Niepełnosprawni. 
     - droga ogólnie dost �pna bez barier architektonicznych w postaci wysokic h 

kraw �dzi; 

20. Odwodnienie.  
Projektuje si � odprowadzenie wód opadowych z drogi poprzez spadki

podłu �ne i spadek poprzeczny do projektowanego układu kan alizacji 
deszczowej. Projekt budowlany obejmuje budow � sieci kanalizacji deszczowej 
z odprowadzeniem wód deszczowych i roztopowych dwom a systemami kanalizacji 
deszczowej do nast �puj �cych odbiorników: 



- zlewnia nr I o powierzchni 24,2ha – wylot do rzek i Iławki - 
1200mm 
- zlewnia nr II o powierzchni 26,1ha – wylot do jez iora Iławskiego - 
800mm 

Maksymalna ilo �� wód opadowych:

- zlewnia I  - Q Omax = 1258,4 dm 3/s 
- zlewnia II  - Q Omax =  678,6 dm 3/s 

Sie � kanalizacji deszczowej wraz z odcinkami przył �czy do wpustów 

ulicznych wykona � z rur litych PVC klasy SN8 (dla �rednic φ160mm-φ500mm) 

oraz z rur strukturalnych karbowanych PP klasy SN8 (dla �rednic φ630mm-

φ1200mm). 
Na sieci kanalizacyjnej zamontowa � studnie rewizyjne �elbetowe z 

betonu klasy B45 o �rednicy φ1200mm-φ2000mm bez osadnika oraz z osadnikiem 
0,5m. Studnie wyposa �y� w płyty nastudzienne, włazy oraz w �eliwne stopnie 
złazowe. 

Na studniach zlokalizowanych w drogach i ci �gach pieszojezdnych 
montowa� włazy z �eliwa sferoidalnego - typu D400, natomiast na studn iach 
umieszczonych na terenach zielonych i chodnikach – włazy z �eliwa 
sferoidalnego - typu B125.  

Na wszystkich studniach zlokalizowanych w pasach je zdnych dróg 
montowa� pier �cienie odci ��aj �ce. Szczegółowe rozwi �zania projektowe 
przedstawiono w projekcie bran �y sanitarnej. 

21. O �wietlenie  
Zasilanie o �wietlenia ulicznego zaprojektowano ze zł �cza kablowo-

pomiarowego, zgodnie z warunkami przył �czenia P/15/045556 z dn. 
12.10.2015r. wydanymi przez ENERGA - OPERATOR S.A. Oddział w Olsztynie, 
Rejon Dystrybucji Ostróda. 

Szczegółowa lokalizacja zł �cza kablowo-pomiarowego zostanie ustalona 
w opracowanej dokumentacji technicznej przez ENERGA  – OPERATOR S.A. 
Oddział w Olsztynie. Zatem do niniejszego opracowan ia zł �cze kablowo-
pomiarowe przyjmuje si � za istniej �ce, a parametry jego zasilania jako 
wła �ciwe. Zgodnie z wytycznymi Inwestora o �wietlenie uliczne 
zaprojektowano na bazie kolumn o �wietleniowych o wysoko �ci h=8m. W skład 
kolumny wchodzi: o �miok �tny słup stalowy o wysoko �ci h=7m oraz wysi �gnik 
jednoramienny 1m/1,5m. Wysoko �� zawieszenia oprawy h=8m. Konstrukcje 
słupów posadowione na fundamentach prefabrykowanych . Szczegółowe 
rozwi �zania projektowe przedstawiono w projekcie bran �y elektrycznej. 

22. Oznakowanie pionowe i poziome.  
Projektuje si � wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz 

elementów bezpiecze �stwa ruchu w miejscach niebezpiecznych. Zaprojektow ano 
tablice znaków drogowych �redniej wielko �ci oklejone foli � odblaskow � II 
generacji. W obr �bie przepustu i wysokich skarp po obu stronach jezd ni 
ustawione zostan � bariery ochronne spr ��yste N2W5 (SP-09/4) oraz bariery 
typu „Olszty �skiego” Szczegółowe rozmieszczenie oznakowania i el ementów 
bezpiecze �stwa ruchu przedstawiono na projekcie zagospodarowa nia terenu. 
Projekt stałej organizacji ruchu stanowi odr �bne opracowanie. 

23. Ochrona �rodowiska.
 - nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne; 
 - roboty drogowe nie naruszaj � systemu wód podziemnych; 
 - tereny zielone – rekultywacja, wykonanie trawnik ów. 

Ze wzgl �du na niewielki rozmiar inwestycji nie przewiduje s i �
dodatkowych �rodków chroni �cych �rodowisko. Planowana inwestycja nie b �dzie 
miała negatywnego wpływu na �rodowisko. 



24. Roboty ziemne.
- ziemi � humusow � zdj �t � w miejscach projektowanej dróg i ci �gów pieszo-

rowerowego wbudowa � w skarpy nasypów i wykopów oraz w celu wyrównania 
terenu;   

- mieszank � �wirowo – piaskowa z profilowania istniej �cej drogi 
wykorzysta � pod now � konstrukcj � jezdni w miejscach zmiany rz �dnych 
niwelety jezdni, ziemi � uzyskan � z wykopów nale �y w cało �ci wbudowa �        
w skarpy nasypów. 

    
25. Urz �dzenia podziemne.

- w obr �bie zaznaczonych urz �dze � roboty wykonywa � r �cznie z zachowaniem 
szczególnej ostro �no�ci zgodnie z wytycznymi bran �owymi zał �czonymi do 
niniejszej dokumentacji; 

 - lokalizacja w/w urz �dze � jest zaznaczona na planie, dodatkowo wej �cie na 
budow� zgłosi � do wła �cicieli i zarz �dców sieci.  

26. Tyczenie obiektu.
 - osie, k �ty i punkty główne wyznaczono na aktualnym podkładz ie mapowym, 

- nale �y zleci � uprawnionemu geodecie wyznaczenie granic działek, punktów      
głównych, reperów roboczych,  

      - w przypadku znacznych ró �nic i ewentualnych w �tpliwo �ci uzgodni �           
z projektantem niezb �dny zakres zmian; 

27. Uwagi ko �cowe  
Do wykonania robót budowlanych mo �na przyst �pi � po uzyskaniu pozwolenia 

na budow � wydanego przez Starost � Iławskiego 
     Wszystkie materiały stosowane do wykonywania robót powinny posiada �

stosowne dokumenty (atesty, aprobaty techniczne, de klaracje zgodno �ci) 
zezwalaj �ce na ich powszechne stosowanie w budownictwie zgod nie                     
z obowi �zuj �cymi w tym zakresie przepisami. Sprz �t, transport, kontrola 
jako �ci robót, sposób obmiaru, odbiór oraz podstawa płat no�ci za wykonane 
roboty w zakresie obj �tym niniejszym projektem powinny by � zgodne z 
wymaganiami zawartymi w umowie mi �dzy inwestorem i wykonawc � oraz 
szczegółowych specyfikacjach technicznych wykonania  i odbioru robót 
drogowych, obowi �zuj �cymi normami, przepisami i zasadami wiedzy 
technicznej. Kierowanie i nadzór nad robotami drogo wymi powierzy � osobie 
posiadaj �cej stosowne uprawnienia w specjalno �ci drogowej.   
   

                        Opracował: 

br. drogowa  
mgr in �. Rafał Wrzosek, upr. nr WAM/0049/PWOD/12  ..............................

Sprawdził: 

br. drogowa  
mgr in �. Agnieszka Chomka, upr. nr WAM/0050/POOD/12  ..............................
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Obiekt: 

Uzbrojenie terenów po byłych ZPZ w Iławie

Profil podłu �ny A-B S
kala 1:100:500
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98,60 104,87 L
98,60 104,87 P

65,40 103,09 L
65,40 103,09 P

10,40 104,37 L
10,40 104,37 P

14,30 109,08 L
14,30 109,08 P

proj.
2,72 105,11 φ 0,05  W
4,69 105,98 φ 0,02  G

16,83 106,28  E 0,01 

53,28 105,13 φ 0,30  D

68,83 105,20 φ 0,20  D

72,64 104,68 φ 0,11  W

20,01 101,00 φ 0,60  S

21,09 101,00 φ 0,60  S

28,20 100,11 φ 500,00  S

31,16 100,75 φ 0,09  G

31,93 100,99  E 0,01 

71,50 99,00 L, 99,00 P
φ 2,57  L= 23,49

65,40 103,15

km 0+347,1 pocz�tek zatoki

km 0+398,1 koniec zatoki

| bitum
iczna

106,76

10,50 103,10 104,48 +1,38

25,10 102,35 103,94 +1,59

44,50 101,00 103,39 +2,39

59,60 100,50 103,18 +2,68

61,80 100,50 103,16 +2,66

80,80 99,50 103,35 +3,85

84,40 100,00 103,45 +3,45

92,10 101,00 103,72 +2,72

99,90 102,00 103,99 +1,99

25,60 102,65 105,13 +2,48

50,40 103,00 106,27 +3,27

60,20 104,00 106,71 +2,71

64,90 104,55 106,93 +2,38

67,60 105,25 107,05 +1,80

72,80 106,00 107,29 +1,29

78,00 107,00 107,53 +0,53

88,90 108,00 108,03 +0,03

96,20 109,00 108,36 -0,64

14,20 110,00 109,14 -0,86

59,90 112,00 110,40 -1,60

72,90 112,10 110,56 -1,54

93,40 112,00 110,72 -1,28

 0,00 111,85 110,78 -1,07

19,00 111,00 110,92 -0,08

 0,00 106,76 0,00 +0,00

50,40 111,55111,55110,95 +0,60

16,80 106,69 106,69 -0,00

69,80 105,89 -0,57106,46

36,90 101,53 103,50 +1,97

71,50 103,18 +3,8599,33

 3,10 102,47 104,10 +1,63

38,50 109,94 -1,06111,00

26,40 110,90 110,98 +0,08

32,40 110,91 111,10 +0,19

35,60 110,92 111,20 +0,28

106,2352,19 106,54 -0,31

103,2156,73 100,59 +2,62

108,56 0,48 109,24 -0,68

105,3487,40 105,01 +0,34

103,5186,26 100,24 +3,27

110,5976,56 112,08 -1,49

-0,0043

16,80

-0,013

35,39
R

=
 1450

-0,0373

49,50

-0,0145

19,83
R

=
 600

0,0348

16,84

0,0458

97,38
R

=
 2000

0,0077

49,84

0,02

6,00

0,0312

3,20

0,0236

14,80

T
 =

 17,61
B

 =
 -0,11

T
 =

 14,77
B

 =
 0,18

T
 =

 38,06
B

 =
 -0,36

km 0+347,1 pocz�tek zatoki

km 0+398,1 koniec zatoki

| bitum
iczna
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Obiekt:  Uzbrojenie terenów po byłych ZPZ w Iławie
Profil podłu�ny A-B

Obj�to�ci robót ziemnych (bilans ogólny)
Znak * oznacza, �e grunt nie nadaje si� do zu�ycia na miejscu.

Pikieta�
Pole przekroju Obj�to��

wykopy nasypy wykopy nasypy

Zu�ycie
na

miejscu

Nadmiar obj�to�ci

wykopy nasypy

Suma od pocz�tku

wykopy nasypy

km m m 2 m 2 m 3 m 3 m 3 m 3 m 3 m 3 m 3

0 0,00 5,23 0,01 0,00 0,00

0 69,80 9,87 0,02
527,22 0,76 0,76 526,47

526,47

0 110,50 0,00 16,520 85,01 6,18 6,18
122,10 47,14 47,14 74,96

601,42

0 110,50 0,00 16,52
78,80 289,28 78,80 210,49

390,94

0 125,10 0,00 20,39
0,00 269,45 0,00 269,45

121,49

0 144,50 0,00 35,23
0,00 539,59 0,00 539,59

418,10

0 159,60 0,00 48,64
0,00 633,22 0,00 633,22

1051,32

0 161,80 0,00 51,86
0,00 110,54 0,00 110,54

1161,87

0 171,50 0,00 72,93
0,00 605,21 0,00 605,21

1767,07

0 180,80 0,00 69,58
0,00 662,64 0,00 662,64

2429,71

0 203,30 0,00 22,59
0,00 1036,85 0,00 1036,85

3466,57

0 225,60 0,00 37,68
0,00 672,03 0,00 672,03

4138,60

0 250,40 0,00 54,86
0,00 1147,51 0,00 1147,51

5286,11

0 260,20 0,00 41,69
0,00 473,07 0,00 473,07

5759,18

0 264,90 0,00 35,48
0,00 181,34 0,00 181,34

5940,52

0 267,60 0,00 25,89
0,00 82,85 0,00 82,85

6023,37

0 272,80 0,00 14,63
0,00 105,35 0,00 105,35

6128,72

0 278,00 0,20 4,22
0,52 49,03 0,52 48,50

6177,23

0 288,90 4,92 0,050 282,93 2,33 2,33
6,25 16,17 6,25 9,92

6187,14

0 288,90 4,92 0,05
21,63 7,12 7,12 14,51

6172,63

0 296,20 14,14 0,00
69,55 0,19 0,19 69,37

6103,26

0 314,20 17,31 0,00
283,03 0,00 0,00 283,03

5820,23

0 359,90 36,03 0,00
1218,82 0,00 0,00 1218,82

4601,40

0 372,90 39,40 0,00
490,31 0,00 0,00 490,31

4111,10

0 393,40 28,67 0,00
697,67 0,00 0,00 697,67

3413,43

0 400,00 22,56 0,00
169,04 0,00 0,00 169,04

3244,39

0 426,40 12,07 1,67
457,16 22,09 22,09 435,07

2809,32

Sumy: 4142,12 6951,44 162,87 3979,24 6788,57

Sprawdzenie: 6951,44 - 4142,12 = 2809,32 = 6788,57 - 3979,24
4142,12 - 3979,24 = 162,87 = 6951,44 - 6788,57

Powierzchnia skarp w wykopie:  strona lewa = 0,00 ,  strona prawa = 0,00 ,  suma = 0,00

Powierzchnia skarp w nasypie:   strona lewa = 0,00 ,  strona prawa = 0,00 ,  suma = 0,00
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O
bj�to

�ci m
i�dzyprzekrojow

e w
ykopów

 i nasypów
:

S
um

y obj�to
�ci w

ykopów
 i nasypów

 od przekroju pocz
�tkow

ego : ( bilans =
   -2809,32 )

0 + 0,00

0 + 69,80

0 + 85,01

0 + 110,50

0 + 125,10

0 + 144,50

0 + 159,60

0 + 171,50

0 + 203,30

0 + 225,60

0 + 250,40

0 + 264,90

0 + 278,00
0 + 288,90

0 + 314,20

0 + 359,90

0 + 372,90

0 + 393,40

0 + 426,40
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S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 000,00
w

ykop  5,21
nasyp  0,01

106,88

106,69

106,69

106,87

106,82

106,83

106,83

106,77
106,42

106,36

106,80

106,69

106,17

106,23

106,16
106,71

106,76

106,87

106,82

106,83

106,83

-17,45

-14,58

-3,81

-0,01

3,80

-18,00 106,75

-12,60 106,80

-3,50 106,69

0,00 106,76

3,50 106,69

4,90 106,75

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 069,80
w

ykop  9,87
nasyp  0,02

106,21

105,83

105,83

106,20

106,15

105,95

105,95

106,01

106,09

105,70

106,09

105,92

105,31

105,38

105,31

105,92

106,46

105,89

106,20

106,15

105,95

105,95

-10,76

-7,50

-3,30

-0,01

3,29

4,13

5,02

-13,93 106,10
-13,18 105,90

0,00 106,46

8,57 106,50

10,58 106,55

13,64 107,90
14,07 107,92

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 110,50
w

ykop  0,00
nasyp  16,52

104,60

104,42

104,42

104,60

104,59

104,54
104,54

104,54

104,59

103,02

104,48

104,53

104,10

103,88

103,96

103,90

104,09

104,14

104,53

103,31

104,48

104,59

104,54
104,54

104,54

104,59

-9,63

-7,44

-6,44

-3,32

-0,00

3,29

5,83

6,83

8,58

-10,77 103,40
-10,16 103,00

0,00 103,10

1,99 103,10

13,79 103,50

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 125,10
w

ykop  0,00
nasyp  20,39

104,06

103,88

103,88

104,06

104,05

104,00

104,00

104,05

102,30

103,94

103,98

103,60

103,35

103,43

103,35

103,55

103,61

104,01

102,39

103,94

104,05

104,00

104,00

104,05

-9,36

-6,84

-5,83

-3,31

-0,01

3,30

5,83

6,84

9,25

-10,16 102,25

-4,67 102,40

0,00 102,35

6,16 102,30

15,98 102,60
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S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 144,50
w

ykop  0,00
nasyp  35,21

103,51

103,33

103,33

103,51

103,50

103,45

103,45

103,50

101,08

103,35

103,42

103,03

102,81

102,88

102,81

103,04

103,05

103,46

100,95

103,39

103,50

103,45

103,45

103,50

-10,24

-6,84

-5,82

-3,31

-0,00

3,29

5,82

6,84

10,44

-10,78 101,10

0,00 101,00

6,29 101,00

12,00 100,93

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 159,60
w

ykop  0,00
nasyp  48,69

103,30

103,12

103,12

103,30

103,29

103,24

103,24

103,29

99,78

103,14

103,24

102,83

102,60

102,65

102,60

102,84

102,84

103,18

99,88

103,18

103,29

103,24

103,24

103,29

-11,46

-6,84

-5,83

-3,31

-0,00

3,30

5,83

6,84

11,73

-11,50 99,75

0,00 100,50

12,77 99,80

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 161,80
w

ykop  0,00
nasyp  51,97

103,28

103,10

103,10

103,28

103,27

103,22

103,22

103,27

99,30

103,12

103,21

102,82

102,57

102,64

102,59

102,77

102,83

103,23

99,91

103,16

103,27

103,22

103,22

103,27

-11,86

-6,84

-5,84

-3,32

-0,01

3,30

5,82

6,84

11,65

-11,86 99,30

-7,05 99,45

0,00 100,50

12,72 99,85

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 171,50
w

ykop  0,00
nasyp  72,93

103,30

103,12

103,12

103,30

103,29

103,24

103,24

103,29

99,07
99,87

103,12

103,23

102,84

102,84

102,60

102,66

102,60

102,83

102,84

103,25

103,12

99,95
99,15

103,18

103,29

103,24

103,24

103,29

-11,75

-7,33

-5,84

-3,32

-0,00

3,30

5,83

7,34

11,74

-12,47 99,05

0,00 99,33

11,40 99,15

13,00 99,14
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S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 180,80
w

ykop  0,00
nasyp  69,50

103,47

103,29

103,29

103,47

103,46

103,41

103,41

103,46

99,11

103,31

103,42

103,00

102,77

102,83

102,77

103,00

103,01

103,41

99,78

103,35

103,46

103,41

103,41

103,46

-13,06

-6,83

-5,83

-3,30

-0,01

3,30

5,83

6,84

12,13

-13,06 99,10

0,00 99,50

12,78 99,81

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 203,30
w

ykop  0,00
nasyp  22,67

104,23

104,05

104,05

104,23

104,22

104,17

104,17

104,22

102,02

104,07

104,18

103,76

103,52

103,59

103,52

103,76

103,77

104,17

102,52

104,11

104,22

104,17

104,17

104,22

-9,91

-6,84

-5,84

-3,31

-0,01

3,29

5,84

6,84

9,16

-11,00 101,94

-10,02 102,00

0,00 102,50

10,00 102,48

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 225,60
w

ykop  0,00
nasyp  37,85

105,25

105,07

105,07

105,25

105,24

105,19

105,19

105,24

102,62

105,09

105,20

104,79

104,55

104,61

104,54

104,79

104,79

105,21

102,66

105,13

105,24

105,19

105,19

105,24

-10,56

-6,84

-5,83

-3,32

-0,00

3,30

5,83

6,84

10,48

-11,00 102,59

0,00 102,65

11,00 102,64

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 250,40
w

ykop  0,00
nasyp  54,78

106,39

106,21

106,21

106,39

106,38

106,33

106,33

106,38

102,85

106,23

106,34

105,93

105,69

105,75

105,69

105,93

105,94

106,34

103,20

106,27

106,38

106,33

106,33

106,38

-11,95

-6,84

-5,84

-3,32

-0,01

3,29

5,83

6,84

11,41

-14,17 102,80

0,00 103,00

12,00 103,23
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S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 260,20
w

ykop  0,00
nasyp  41,76

106,83

106,65

106,65

106,83

106,82

106,77

106,77

106,82

103,77

106,67

106,76

106,36

106,13

106,20

106,13

106,37

106,37

106,78

104,40

106,71

106,82

106,77

106,77

106,82

-11,25

-6,84

-5,84

-3,31

-0,01

3,30

5,84

6,84

10,33

-13,72 103,70

0,00 104,00

11,50 104,45

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 264,90
w

ykop  0,00
nasyp  35,46

107,05

106,87

106,87

107,05

107,04

106,99

106,99

107,04

104,07

106,89

106,97

106,59

106,35

106,41

106,35

106,58

106,59

106,98

105,03

106,93

107,04

106,99

106,99

107,04

-11,11

-6,84

-5,83

-3,32

-0,00

3,30

5,83

6,84

9,69

-13,29 103,95

-12,30 104,00

0,00 104,55

10,70 105,11

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 267,60
w

ykop  0,00
nasyp  25,87

107,17

106,99

106,99

107,17

107,16

107,11

107,11

107,16

104,55

107,01

107,11

106,70

106,47

106,52

106,47

106,70

106,71

107,10

105,66

107,05

107,16

107,11

107,11

107,16

-10,59

-6,84

-5,84

-3,31

-0,01

3,30

5,83

6,84

8,92

-13,06 104,50

-8,10 104,60

0,00 105,25

10,00 105,72

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 272,80
w

ykop  0,00
nasyp  14,72

107,41

107,23

107,23

107,41

107,40

107,35

107,35

107,40

105,51

107,25

107,34

106,95

106,70

106,77

106,70

106,94

106,96

107,35

106,50

107,29

107,40

107,35

107,35

107,40

-9,51

-6,84

-5,84

-3,32

-0,00

3,30

5,84

6,84

8,02

-13,00 105,30

0,00 106,00

9,40 106,58
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S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 278,00
w

ykop  0,18
nasyp  4,31

107,65

107,47

107,47

107,65

107,64

107,59

107,59

107,64

106,38

107,49

107,57

107,18

106,94

107,00

106,94

107,19

107,19

107,58

107,15

107,53

107,64

107,59

107,59

107,64

-8,50

-6,84

-5,84

-3,33

-0,00

3,30

5,83

6,84

7,41

-12,91 106,05

0,00 107,00

8,61 107,14

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 288,90
w

ykop  4,92
nasyp  0,05

108,15

107,97

107,97

108,15

108,14

108,09

108,09

108,14

108,00

108,09

107,69

107,45

107,51

107,45

107,69

107,69

108,08

108,03

108,14

108,09

108,09

108,14

-6,21

-3,32

-0,00

3,30

5,83

6,39

-7,09 108,00

0,00 108,00

7,17 107,96

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 296,20
w

ykop  14,37
nasyp  0,00

108,48

108,30

108,30

108,48

108,47

108,42

108,42

108,47

109,00

108,32

108,02

108,02

107,76

107,84

107,77

108,02

108,02

108,42

108,86

108,36

108,47

108,42

108,42

108,47

-7,80

-6,84

-5,84

-3,31

0,01

3,29

5,83

6,84

7,59

-8,80 108,98

0,00 109,00

8,46 108,92

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 314,20
w

ykop  17,29
nasyp  0,00

109,26

109,08

109,08

109,26

109,25

109,20

109,20

109,25

109,73

109,10

108,80

108,80

108,56

108,63

108,55

108,80

108,80

109,20

110,04

109,14

109,25

109,20

109,20

109,25

-7,72

-6,84

-5,84

-3,31

-0,01

3,30

5,83

6,84

8,19

-8,00 109,72

0,00 110,00

9,30 110,05

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 359,90
w

ykop  35,99
nasyp  0,00

110,52

110,34

110,34

110,38

110,56

110,51

110,46

110,34

110,50

110,55

111,25

110,36

110,47

110,05

109,81

109,88

109,82

109,75

109,78

110,01

110,06

110,50

112,71

110,40

110,51

110,46

110,34

110,50

110,55

-8,11

-6,84

-5,84

-3,30

-0,00

3,11

4,97

7,81

8,86

12,33

-9,28 111,14

0,00 112,00

13,00 112,77
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S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 372,90
w

ykop  39,49
nasyp  0,00

110,68

110,50

110,50

110,56

110,74

110,67

110,62

110,50

110,68

110,73

111,39

110,52

110,60

110,21

109,97

110,03

109,96

109,90

109,96

110,22

110,28

110,66

113,11

110,56

110,67

110,62

110,50

110,68

110,73

-8,14

-6,84

-5,84

-3,32

-0,01

3,11

6,11

8,95

9,97

13,79

-8,98 111,32

0,00 112,10

12,38 113,00

16,06 113,30

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 393,40
w

ykop  28,67
nasyp  0,00

110,84

110,65

110,66

110,68

110,86

110,84

110,79

110,66

110,80

110,85

111,10

110,76

110,38

110,38

110,11

110,20

110,13

110,06

110,36

110,41

110,79

112,92

110,72

110,84

110,79

110,66

110,80

110,85

-8,14
-7,51

-6,51

-4,00

-0,01

3,12

4,04

6,88

7,89

11,19

-9,01 111,00

0,00 112,00

12,34 113,00

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 400,00
w

ykop  22,45
nasyp  0,00

110,93

110,69

110,71

110,90

110,93

110,87

110,84

110,89

110,86

110,88

110,46

110,18

110,27

110,18

110,44

110,43

110,85

112,60

110,78

110,93

110,87

110,84

110,89

-8,30

-7,32

-4,79

-0,01

3,56

6,12

7,13

9,86

-8,67 110,80

-6,91 111,00

0,00 111,85

2,27 112,00

10,38 112,64

S
kala 1 : 200 : 200

Lokalizacja:  0 + 426,40
w

ykop  12,33
nasyp  1,63

111,14

110,80

110,83

111,14

111,13

111,07

111,04

111,09

110,25

111,06
110,67

110,66

110,27

110,45

110,31

110,62

110,63

111,07

111,55

110,98

111,13

111,07

111,04

111,09

-14,06

-12,83

-9,10

-0,01

7,89

12,43

14,08

-14,80 110,23

0,00 110,90

3,08 111,00

15,13 111,64
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